Effektbeskrivning av linstransportplan 2018-2029
Detta kapitel innehaller en beskrivning av effekterna av planens inriktning och &tgarder samt en
samlad effektbeddmning.

Effektbeskrivningen syftar till att beskriva det bidrag till méaluppfyllelse som planen véntas ge upphov
till pa de internationella, nationella, storregionala och regionala mél som planen tar upp i kapitel 3.
Effekter p& nationella klimat- och miljokvalitetsmal beskrivs i miljo- och hallbarhetshedémningen av
lanstransportplanen. Kommande politiska beslut, sa som de beskrivs i planens kapitel 1.4, kommer
att avgora vilka effekterna av planen blir. Ett ingéngsvérde i effektbedémningen har varit ett
antagande om att dessa kommande politiska beslut ska ligga i linje med planens mal och inriktning i
form av prioriterade funktioner och strategier sa som de beskrivs i planens kapitel 4. Det har ocksa
varit ett ingdngsvarde att den teknik vi har idag &r den vi kommer ha till forfogande under
planperioden och for att hantera klimat- och miljéproblematik.

Fordelningen av medel i planen paverkas i stor utstrackning av féregdende plan da dtgérder som
beslutats inom ramen fér den genomfors forst under kommande planperiod. Sett till den
procentuella férdelningen av medel som &r tillgéngliga for nya atgarder gors en betydande fordndring
ddr atgérder for kollektivtrafik och cykel pa bade regionalt och kommunalt vagnat far en betydligt
stoérre andel &n i tidigare ldnsplaner.

Tabell 1. Symboler och skala i redovisning av maluppfylinad. Kélla: Atkins, reviderad av Region Orebro ldn

Symboler Betydelse

+ 4+ Atgérden bedéms i kande grad bidra till uppfylinad av
mal

- - Atgirden bedoms i okande grad motverka uppfylinad av
mal

+/- Atgarden bedoms ge obetydlig paverkan for mal

? Atgérdens konsekvenser &r oklara

Langsiktiga effekter av planens inriktning

Planens mal och inriktning kommer pa lang sikt bidra till en 6kad tillgénglighet och en omstéllning av
transportsystemet dér storre andel av persontransporter sker med kollektivtrafik, gang eller cykel
och dér stérre andel godstransporter gar pa jarnvag eller med andra klimateffektivare transportsatt.
For att detta ska bli verklighet maste dock planens prioriterade funktioner och strategier vara
végledande och styrande vid val av atgarder. Det kommer ocksa bli nédvindigt att kombinera
planens atgarder med atgarder for beteendepaverkan, styrmedel etc. for att fullt ut dstadkomma den
omstallning av transportsystemet som behovs for att uppna klimat- och miljomal. Dessa typer av
atgdrder maste foretradelsevis géras av andra aktdrer da de till stora delar ligger utanfor planens

mandat.

Planen har stor flexibilitet i det att atgdrder &nnu inte &r valda for hela planperioden. Inom ramen fér
potterna kan de atgdrder som bedéms leda till storst maluppfyllelse viljas [6pande och anpassas
efter forandringar och faktiskt utveckling. Detta leder dock ocksa till osdkerhet om planens effekter
och kraver att atgarder vidljs med prioriterade funktioner och strategier som grund.



Tillganglighet vs. Miljo

Flera av planens tgérder, i synnerhet de som finns med fran féregaende plan, leder till forbattrad
tillganglighet och trafiksékerhet men kommer inte leda till minskade bil- och lastbilstransporter pa
vag vare sig for person- eller godstransporter. Planen kommer darfor inte i ett kort tidsperspektiv
bidra till maluppfyllelse vad géller utsldpp. Pa ldngre sikt, om planens mal och inriktning blir
vigledande under en lingre period, skapar planen forutsattningar for omstéllning till ett hallbart
transportsystem.

De beslutade atgérderna fran féregaende plan bidrar till forbattrad trafiksakerhet och férbattrad
framkomlighet fér ndringslivets transporter, sarskilt tgdrderna pa riksvdg 51 och 63 samt atgérderna
vid Frovi bangdrd. De bidrar ocksa till en forbattrad tillgénglighet, sarskilt lanets sédra delar i
anslutning till atgdrderna pa riksvig 51. Atgérderna leder till en fortsatt regionférstoring, med de
positiva och negativa effekter som det innebér i form av tillgang till arbetstillféllen och kompetens,
utbildningsmaojligheter och service kontra langre pendlingsavstand och fortsatta utsldapp. De
beslutade atgdrderna har ocksd bade negativa och positiva lokala effekter. Langs med riksvédg 51
delen Svennevad-Kvarntorp kommer boende léngs med nuvarande riksvdg 51 uppleva en forbattring
med avseende pd miljdaspekter sa som buller och luft, trafiksdkerhet och minskad barriareffekt,
medan boende i anslutning till den nya strickningen kommer uppleva en férsdmring av desamma. A
andra sidan dr antalet boende i anslutning till den nya strackningen farre dn i nuvarande stréckning.
Samma sak giller for objektet Forbifart Hjulsjo langs med riksvag 63.

Vad giller de beslutade cykelvdgarna Orebro-Glanshammar och Grythyttan-Héllefors ar de
omedelbara effekterna framst lokala och kommer framforallt den lokala befolkningen till del. | ett
stdrre perspektiv bidrar de dock till att 6ka cyklingens andel av det totala resandet och forbéattrar
forutsattningarna att kombinera cykel med andra fardmedel som till exempel buss. Atgérderna har
ocksa positiva effekter for trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och forbéattrar alla gruppers
méjligheter att anvinda transportsystemet och vistas i trafiken déa de ocksa férbattrar méjligheten
att anvinda andra transportmedel genom att till exempel férenkla for rullstolsburna, férédldrar med
barnvagn med flera att ta sig till hallplatserna.

Systemskifte till mer kollektivtrafik, gdng och cykel

En stor andel av planen liggs pa kollektivtrafikatgarder pa framst regional och kommunal
infrastruktur. Dessa &tgirder kommer bidra till att hantera férestdende trangselproblematik i
transportsystemet och till den omstéllning av transportsystemet som ar nddvéndig. Kapacitetsstark
och effektiv kollektivtrafik som &r attraktiv i relation till bilen &r nédvandig for att dstadkomma
effektivare anvindning av befintlig infrastruktur och for att skapa férutsattningar att na klimat- och
miljémal.

Kollektivtrafikatgarderna vintas skapa mojlighet att i stérre utstréckning valja kollektivtrafik framfor
bilen och ersitta korta bilresor med en kollektivresa. Lokalt kan detta ocksa ha positiva effekter pa
bland annat luftkvalité och trafiksidkerhet. Atgirderna bedéms ocksé ha positiva effekter fér barns
maojligheter att anviinda transportsystemet och for funktionsvarierades méjlighet att anvanda
transportsystemet.

Planens tydliga fokus pa atgirder som hojer framkomligheten for kollektivtrafiken kan dock ha
negativ paverkan pa naringslivets transporter. Atgérder som prioriterar kollektiva fardmedel, gang




och cykel éver biltransporter paverkar ocksa néringslivets transporter i de fall de trafikerar samma
strdk. Planens atgérder for kollektivtrafik, gdng och cykel maste for att fa full effekt och for att inte
negativt paverka naringslivets transporter kombineras med atgéarder som delvis ligger utanfor
planens mandat for att astadkomma beteendeférdndringar och minska privatbilarnas andel av
transporterna. Sarskilt bilresor under fem kilometer maste ersédttas med resor med kollektivtrafik,
gang eller cykel. Men det finns ocksa en potential att flytta 6ver ldngre bilresor till hallbara
transportslag, sarskilt betraktat ur ett hela resan perspektiv dar flera transportslag kombineras.
Planens atgérder for att astadkomma sadana kombinationsresor, till exempel pendlarparkeringar och
cykelvégar, ar viktiga for att systemskiftet ska sla igenom fullt ut.

Orebroregionens logistiklige stirks

Planen har vad géller godstransporter en inriktning mot att effektivisera godstransporterna och i
storsta mojliga utstrdckning astadkomma en 6verflyttning av godstransporter fran lastbil till
miljbeffektivare transportsitt sa som jarnvag. En av de beslutade atgérderna fran foregaende plan ar
ombyggnationen av Frévi bangard som bade stédrker regionens logistiklage och bidrar till
genomférandet av TEN-T. Inom planens pott for trafiksdkerhet och godstransporter pekas fa
specifika atgarder ut, istéllet lyfts ett antal prioriterade strak och noder. Eftersom det inte
specificeras ndrmare exakt vilka dtgarder som ska goras langs varje strak ar effekterna svarbedémda.
Inriktningen dr dock att vagstrak for godstransporter ldgst ska ha hastigheten 80km/timmen men att
gods i majligaste man ska flyttas dver fran lastbil till hdllbarare transporter sa som jarnvag.

Planens atgérder bidrar positivt till att stirka regionens logistikldge och att forbattra
framkomligheten for godstransporter pa vag, det dr dock osdkert om den kommer ha nagon
betydande paverkan i att flytta dver mer gods till jarnvag. Samtidigt som regionen har ett mal om att
férbattra forutsattningarna for néringslivets transporter sa finns ocksd mal i regionens energi- och
klimatprogram om minskade utsldpp och energieffektivisering. Givet dagens teknik finns har en
malkonflikt. Linstransportplanen kan bidra till infrastrukturella forutsdttningarna vad géaller
framkomlighet och sakerhet for effektiva godstransporter pa den regionala infrastrukturen. For att
na bade mal vad géller regionens logistiknaring och energi- och klimatmal maste dock atgarder till
dven inom andra omraden och av andra aktorer. Till exempel utveckling av och byte till andra
drivmedel, 6kad kapacitet pa jarnvédgen etcetera.

Effekter pa de transportpolitiska malen

Sammantaget bidrar planen till uppfyllelse av de transportpolitiska malen dar tillgdngligheten
forbattras, transportsystemet blir trafiksdkrare och anvédndbarare for alla grupper och dér planens
inriktning skapar forutsattningar for att successivt stalla om till ett hallbart transportsystem. Planen
kan dock inte ensamt astadkomma en hallbar utveckling vad géller transportsystemets klimat- och
miljdpaverkan men leder mot en hallbarare utveckling an tidigare lanstransportplaner.

Malet fér den nationella transportpolitiken ar en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportférsorjning fér medborgarna och néringslivet i hela landet. De nationella transportpolitiska

malen bestar av funktionsmal och hdnsynsmal. Funktionsmalen &r koncentrerade kring tillgdnglighet,
medan hansynsmalen kretsar runt sdkerhet, miljo och hélsa.

Beslutade atgarder fran foregaende plan forbattrar tillganglighet och trafiksdkerhet men forvdntas
leda till 6kade transporter pa vég vilket forsvarar méjligheten att nd mal om begransad



klimatpaverkan. Planens nya atgarder och inriktning skapar dock férutsattning for att i framtiden ga
mer i riktning mot ett hallbart transportsystem,.

Cirka hélften av medien i lanstransportplanen kemmer att ga till att genomfora atgirder som dr
beslutade sedan lanstransportplanen 2014-2025. Dessa atgirder bestar dels av storre
vagombyggnader, medfinansiering av ombyggnation av Frovi bangard och av tva cykelstrdk som alla
tre har positiva effekter for tillgéngligheten fér persontransporter. Véag- och bangérdsombyggnaden
har ocksa positiva effekter for niringslivets transporter. Ovriga dtgirder och 3tgirdspotter i
lanstransportplanen har tonvikt pd persontransporternas tiligdnglighet och framkomlighet forutom
potten for trafiksdkerhet och effeltiva godstransporter. Sammantaget beddms dock paverkan bade
pé medborgarnas resor och nédringslivets transporter vara positiv d planens atgirder héjer
kvaliteten och sdkerheten i transportsystemet,

Atgirderna i planen har bade positiv och negativ paverkan p& hiansynsmalet. Generellt hdjs
trafiksdkerheten och atgarder for kollektivirafik, gang och cykel bedéms bidra positivt till mal om
begrénsad klimatpaverkan, miljdkvalitetsmalen och minskad ohilsa. Flera av dtgéirderna som
beslutats inom ramen for foregdende plan och dtgérder inom potten fér trafiksékerhet och effektiva
godstransporter beddms leda till fortsatt bilresande och transporter med lastbil. Givet dagens teknik
har detta negativa bidrag till klimat- och miljomal.

Planens inriktning bidrar till uppfyllelse av de regionala malen

De storregionala och regionala mal som linstransportplanen méste forhalla sig till & sammanfattade
i planens kapitel 3.

De storregionala malen som &dr formulerade inom samarbetet En Bittre Sits siktar mot dkad
tillgdnglighet och effektivitet i transportsystemet | hela Stockholm-mélardalsregionen,
Lanstransportplanen bidrar framst till maluppfyllelse genom positiv paverkan vad gilier
transportsystemets langsiktiga halibarhet. De storregionala malen syftar ocksé till att knyta regionen
ndrmare samman och att forstora arbetsmarknaderna, ldnstransportplanen bidrar positivt till detta
genom att férstirka regionens tillginglighet till Orebro och pé sa satt vidare mot resten av
Malardalen och Stockholm.

Den regionala utvecklingsstrategin siktar mot en hallbar utveckling med évergripande mdl om hog
livskvalite, stark konkurrenskraft och god resurseffektivitet. Lanstransportplanen dr mer tydligt
kopplade till vissa av de utmaningar som regionen star infor for att na dessa dvergripande mal och i
forlangningen visionen f0r regionen. Sammantaget bidrar dock planen till uppfyllelse av de regionala
malen genom att skapa férutsdttningar for pendling till arbete och utbildning samt hallbara
persontransporter, att stérka regionens logistiklage och tka tillgdngligheten i regionen.

Regionens energi- och klimatprogram formulerar mal for att regionen ska bidra till att na nationella
och internationella klimat- och miljdmal. Ett av malomradena dr resor och transporter. Vad géller
persontransporternas fossiloberoende, energianvandning och andel kollektivtrafik, gdng och cykel
antas planen bidra positivi men da det dr ett begrdnsat antal dtgdrder fér godstransporter som pekas
ut dr planens effekier svara att beddma. Vad géller fossiloberoende kan planen bidra genom
dverflyttning av transporter till miljévanligare transportslag som jarnvag, cykel och kollektivtrafik
men har inte mandat att paverka val av till exempel drivmedel. For att nd energi- och




kiimatprogrammets mal inom resor och transporter méste darfér ocksa andra typer av atgirder

goras.

I regionens trafikférsérjningsprogram formuleras mal fér den regionala kollektivtrafiken. Planen
heddms sammantaget bidra positivt till dessa mal, dock framst pd lingre sikt &n mal &ret i
trafikférsbriningsprogrammet. Satsningarna pa stora strukturférandrande Stgérder som BRT i Orebro
och &kad framkomlighet for regionbussarna i Orebro tatort fram till resecentrum kommer framférallt
ha effekt efter trafikférsdrjningsprogrammets mal &r som &r 2025. Innan dess kan dock mindre
atgdrder for kollektivtrafiken géras, s& som tillginglighetsanpassning av hallplatser,
pendlarparkeringar med mera som hojer kollektivtrafikens attraktivitet och anvindbarhet. Dessa
atgarder beddms bidra till uppfyllelse av mélen i trafikforsoriningsprogrammet.

De medel som &r avsatta i lnstransportplanen for cykeldtgarder ska anvindas till att genomfdra den
regionala cykelstrategin. Den regionala cykelstrategin har som évergripande mal att leda till dkad
cykiing och forbéttrad tillganglighet med cykel tili arbetsplatser och skolor. Medlen som dr avsatta &r
begrénsade och antalet tgarder som kan géras &r sdledes ocksd begrinsade, dessa atgirder bedéms
dock positivt pdverka mélen i den regionala cykelstrategin. Det finns viss risk att atgdrder som héjer
trafiksékerhet och framkomlighet for vagtransporter, till exempel atgirder lings med riksvég 51,
forsamrar méjligheten att cykla om inte en cykelbar férbindelse samtidigt ordnas. |
ldnstransportplanen avsatts ocksd medel for att medfinansiera cykelatgérder ps kommunal
infrastruktur. D@ cykeln har stor potential att ersitta bilen dver kortare avstind och manga av de
korta resorna gors inom tatorter beddms dessa medel kunna bidra till mal om 8kad cykling.
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